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En vognkasseoppbygning omfatter et overbygg (2) med eksrru- 
derte profiler i en eluminiumlegering , og som yed hjelp av 
mekaniske midler er losbart forbundet. med hverandre . Vogn- 
kasseoppbygningen omfarrer videre ec fundamenr (1) som bestir 
av langsgaende bjelker (3.4) og rverrliggere (5) i en ekstru- 
derr aluminiumlegering, og som ved hjelp av mekaniske midler bi 
losbart forbundet. med hverandre samt med overbygget (2) , 
Fundamenter (1) er stabilt oppbygget i samvirke med overbygget 
(2) . De mekaniske midler utgjores sssrlig av hjornebeslag 
(13,24) for skruefeste. 
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Foreliggende oppfinnelse gj elder en vognkasseoppbygning for 
skinnegAende kjcretoy, som omfatter et overbygg med ekstruder- 
te profiler i en aliominiumlegering, og som ved hjelp av 
mekaniske midler er Icsbart forbundet med hverandre, samt et 
f iindameht . 



Det er- kjent og vanlig at fimdamentet for en vognkasse pA et 
skinnegAende kj0ret<5y utgj^res av en stAlkonstruksjon av 
sammensveisede langsgAende og tverrgiende basrebjelker, samt & 
feste et overbygg bestdende av stendere, toppgurter og 
eventuelle takspant pA dette ved hjelp av skruef orbindelser . 
Selv om et fundament bestAende av en sveiset stilkonstruksjon 
som sidan er selvbaerende, kan en del av vognkasseoppbygningens 
stabilitet overtas ved hjelp av et stivt overbygg. En sidan 
vognkasseoppbygning for vei- og skinnegdende kjoretoy er 
f-eks. vist i EP-Aj-OSl 306. 

EP~Ai-186 525 beskriver et chassis for veigiende kj0ret0yer, 
ssrlig fremstilt i en aluminiumlegering og med langsgiende 
baerebjelker som tverrbjelkene g&r gjennom samt med en ytre 
ramme for opptak av gulvplanker med utstrekning i lengde- 
retningen. Profilene er skrudd sammen ved hjelp av vinkel- 
beslag. Chassiset som sidant m& vare selvbasrende, hvis ikke 
kimne det ikke anvendes som lastbsrer i et veig^ende kj<&ret0y. 
Denne losning, som er beregnet pA et chassis for veigAende 
kjoretoyer, kan imidlertid ikke over fores pi oppbygningen av 
skinnegAende kjoretoyer, fordi det da hersker andre forhold og 
foreligger andre fordringer. 

Foreliggende oppfinnelse har derfor som formil A frembringe en 
vognkasseoppbygning for skinnegiende kjoretoy, av den innled- 
ningsvis nevnte art og som med enkle midler gir den nodvendige 
stabilitet for skinnegiende kjoretoy, samt har lav vekt og er 
reparas j onsvennl ig . 

bakgrunn av den prinsipielt kjente teknikk ira de ovenfor 
nevnte patentpubiikas j oner samt fra EP-A3-I36 264, E?-A,-302 
017 og DE-C2-2 751 753, oppniis dette i henhold zil oppfinnels- 



^ 1 75047 

2 

en ved at vognkasseoppbygningen har som saertrekk at fundament- 
et bestdr av langsgiende bjelker og tvefrliggere i en ekstrud- 
ert aluminiumlegering, som ved hjelp av hjornebeslag for 
skruefeste er l0sbart forbiandet ined hverandre samt med 
overbygget, idet de langsgAende bjelker og tverrliggerene i 
fundamentet samt stenderene og toppgurten i overbygget, pi 
minst en side oppviser to imderskdrne langsgdende spor med 
C-fonnede prof ilskuldre for opptak av skruemuttere eller 
klembakker, slik at fundamentet i samvirke med overbygget er 
stabilt oppbygget. Spesielle utf orelsesf ormer og videreut- 
viklinger av oppfinnelsen fremgdr fra de uselvstendige 
patentkrav. 

Hj0rnebeslaget for losbar skruef estef orbindelse mellom de 
langsgiende bjelker og tverrliggerene saint med overbygget, har 
skruehull i begge beslaggrener , og vedrorende ytterligere 
detaljer ved det i og for seg kjente hjornebeslag med sm& 
klemplater eller klembakker, henvises det til DE-C2-2 751 753 
og de sveitsiske patentscsknader 01246/90 og 02014/90. 

For i oppnd den onskede, storst mulige stivhet av vognkasse- 
oppbygningen har det vist seg ssrlig f ordelaktig at de to ^ 
underskArne langsgSende spor har C-formede prof ilskuldre for 
opptak av skruemuttere eller klembakker. Klembakker med 
tverrsteg, og fortrinsvis smi, dreibare klemplater, kan da 
legges inn i de under skirne spor i profilene som skal forbind- 
es med hverandre, med begge beslaggrener posisjonert i 
lengderetningen, mens de skruer som er dreiet inn i de smi 
klemplater, trekkes til ved hjelp av en skrutrekker, skru- 
nokkel eller lignende. Derved dreier de smi klemplater seg 
omtrent 45° og sikrer etter tiltrekningen av skruene en sikker 
og stabil forbindelse {jfr. DE-C2-2 751 753). 

For overforing av storre b(Z>yemomenter over hj ©rnestykket med 
smd, dreibare plater, bestir h j ornef orbindelsen av to vinkel- 
stykker som kan beveges mot hverandre, og begge oppviser et 
spor langs den beslaggren som ligger an mot de profiler som 
skal forbindes med hverandre, pi den side som vender bort fra 
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aet komplementsre vinlcelstykke. sar,t en kileflate p4 den 
ovenforlisgende side. begge prof ilgrener har begge 

profiler et andre steg parallelt med det forste steg. Ws^e 
griper f or„tilpa.set inn i sporene i vinkelstykkene Ved 
h.elp av r det minste hver sin ene kileskinne spres vinkel- 
stykkene fra hverandre idet de Ugger an „ot kileflacerog 
spennes „ot det tilhorende profil ved hielp av skruene ^2 
sveitsisk patentsfflknad 01246/90). 

I henhold til en foretrukket variant fastsettes hjomeforbind 
elsen „ed kle^akker i det langsg.ende spor danne^ av c pro " 
frlskuldrene. Klernbakkene fores „ed innsatte skruer inn i det 
langsg^ende spor. Be lister p^ C-prof ilskuldrene so„ begrens- 
er ^pningen av det langsg^ende spor oppviser begge en fortykk- 
else pa rnnslden. P. begge sider har kle:^,^en en langsgl 
ende vulst son, griper bakeno„ f ortykkelsene. sa.t p4 beg^f 
sxder av skruen „inst ett tverrsteg so„ ved tiltrekking L 
skruen presses inn i fortykkelsen av vedkoT^ende list. Derved 
.ul.gg,ores en stor kraf tpakjenning i prof illengderetningen 
atr. sveitsisk patentsoknad 02014/90). 

Med en vognkasseoppbygning for skinneg^ende kjoretc^y, som har 
en gruxmutrustning av saininenskrudde. aluminiumprof iler kan 
xkke bare kostnadene senkes, men ogsi f leksibiliteten' er 
hoyere fordi moduloppbygning kan anvendes og alle mekaniske 
forbindelser er l<.sbare. Fundaraentet xnd bare i saxnvirket med 
overbygget, danne en i seg selv stabil vognkasse. 

Med en vognkasseoppbygning i henhold til oppfinnelsen kan 
material- og arbeidskostnader spares og hva som s^rlig spares 
X vekt, vil grunn av den lange levetid senke drif tskostnad- 
ene betraktelig, fordi en lavere tomvekt i stor grad kan 
reausere den drivkraf tytelse som frembrinaes ved igana- 
setting. 

Stenderne i sideveggene og evencuelt ogsd taksoantene ha- 
ror-rinnsvis en codelt forrP. og bescir av ekscrude-te profs 
1 en al-^rniniuxnlegering, som er innbyrdes forbundet ved ^j^'^o 
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av minst to mellomstykker . Forbindelsesstykkenes bredde er 
tilpasset avstanden i sideretningen mellom de to angjeldende 
langsgAende spor i sidebjelken og i toppgurten. 

Forbindelsesstykkene bestir av et material med hoy mekanisk 
styrke, sarlig et plastmaterial , som f.eks. polyetylen eller 
polypropylen. Dersom ingen isolas jonsegenskaper skal opp- 
fylles, kan forbindelsesstykkene ogsA vaere fremstilt i en 
aliiminimuleger ing . 

Hulrommene i de ekstruderte profiler, saerlig sidestenderne, 
kan vare fylt med skiom, f.eks. med et polys tyrolskiim, Dermed 
kan den irriterende romlingen som er til bry i jernbanevogner 
reduseres betraktelig. 

Oppfinnelsen forklares ni naermere ved hjelp av utforelses- 
eksempler som er skjematisk vist pi de vedf<5yde tegninger, pi 



hvilke: 




Fig. 


1 


er en perspektivskisse av en vognkasse. 


Fig. 


2 


er et delsnitt langs en stender i vognkassen vist i 






fig. 1/ 


Fig. 


3 


viser gjenstanden i fig. 2 sett i retning av pilen 






ved III, 


Fig. 


4 


er et snitt gjennom en stender langs linjen IV- IV i 






fig. 3, og 


Fig. 


5 


viser en liten klemplate for hj<z>rnef orbindelsen, sett 






henholdsvis forfra og fra siden. 



Den vognkasseoppbygning som er vist i fig. 1 — 4 er tiltenkt 
persontransport innen skinnegiende trafikk. Den bestir i 
hovedsak av et fundament 1 og et overbygg 2 av ekstruderte 
aluminiumprof iler , som er skrudd sammen ved hjelp av hjorne- 
beslag 13, 24, 25. Derved oppnis en i det minste delvis 
modular oppbygning siledes at en konstruksjon med de samme 
grunnelemenuer kan overfores til kjoretoyer med forskjellig 
lengde, bredde og h<z>yde uten stor innsats . 
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Fundamentet 1 omfatter to indre langsgAende baerebjelker 3 og 
to ytre langsgAende barebjelker 4, som' er gjennomgaende 
ekstruderte profiler, samt tverrliggere 5. Overbygget 
omfatter stendere 6, en toppgurt 7 pi begge sider og et tak 8 
De indre langsgAende bjelker 3 tjener ogsd til & overfore 
bufferkreftene og er forholdsvis massivt fremstilt. De bestdr 
i hovedsak av et rettvinklet hulprofil med to underskArne spor 
12 pA begge sider, og som med hensyn til tverrsnitt danner 
C-formede prof ilskuldre. PA begge sider har de to sporene 12 
et felles midtstykke 11. 

Et h3.0riiebesl^g :L3 ligger an mot hvert-underskdrne langsgAende 
spor. Anleggsflatene tilhorende to nabospor 12 ligger i et 
felles plan E. Skruene 14 med de sm& klemplater 34, som er 
vist i fig. 5, er bare antydet . 

De smale langsider av de langsgdende bjelker 3, som ikke 
oppviser spor, er utformet med f orsterkning, hvilket forhoyer 
boyefastheten. 

Tverrl iggerene 5 som er utformet som firkantror, er anordnet 
parallelt i avstand fra hverandre. Ved hjelp av hjornebeslag 
13 er de festet til to langsgiende naboprofiler 3, 4, eller 3, 



De i og for seg kjente hjcrnebeslag 13, og som ikke er vist i 
ytterligere detal j , er f . eks . rettvinklede og massive blikk- 
stykker med avriindede kanter, eller tilsvarende senkesmidde 
f o rms t y kke r . 

Ved &. anordne to under skArne langsgAende spor 12 inntil 
hverandre, kan stabiliteten og drif tssikkerheten f orbedres . 

De ytre langsgdende bjelker 4 som danner overgangen fra 
fundamentet 1 til overbygget 2, har to ytterligere langsgAends 
spor 15 med Apning oppover ved siden av de to isngsgAende spoi 
12 for fastsettelse av rverrliggeren 5. Disse riisvarer de 
langsgAende spor 12, men veggtykkelsen kan V2re mindr< 



re , 
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Videre har de langsgAende sppr 15 som er innbyrdes forskjovet 
sideveis og i hoyden, et f orbindelsesstykke 20. Det ytre 
langsgiende spor 15 ligger lavere enn det indre. Dette tjener 
ikke bare til & 0ke stivheten, men letter ogsA anbringelsen av 
en beskyttende ytterkledning. 

Stenderne 6 som er skrudd fast til den ytre langsgiende bjelke 
4 ved hjelp av hjornebeslag 24, omfatter to i hovedsak 
firkantede, ekstruderte hulprofiler 16, 17 som er innbyrdes 
forbxindet ved hjelp av mellomstykker 18 i polyetylen (fig. 4), 
som har dirlig varmeledningsevne . Forbindelsesstykkene 18 er 
.£0rt ..inn; ..i.Apg.; kilt fast i tilsv-ar^nde»'.u.tf.ormede langsgAende 
spor 19 i begge profiler. Ved & anordne forbindelsesstykkene 
18 i det ytre omrAde, tillates ogsi lukning av mellomrommet 
mellom profilene 16, 17. 

Sivel det indre som det ytre profil 16, 17 i en stender 6 har 
P&. begge sine smale sider under skirne langsgAende spor 15 
anordne t i samme avstand som sporene pi overs iden av den 
langsgiende bjelke 4. 

Ved toppgurten 7 rager det indre profil 16 niv^essig over det 
ytre profil 17 i stender en 6, Niviene er for det indre profil 
betegnet med E' og for det ytre profil med E" . PA begge disse 
plan, som er innbyrdes forskjovet i h<z>yde, ligger det et 
hjornebeslag 24 an mot det tilsvarende imderskArne langsgiende 
spor 15, De plan E' og E" som er tegnet inn ved toppgurten 7 
er tilsvarende inntegnet med stiplet linje ved den ytre 
langsgiende bjelke 4. 

Stenderen 6 som er vist i fig. 3 og 4 er en dor/vinduspost 22. 
Pi dorsiden T er begge de langsgiende spor 15 slik anordnet at 
hj ornebeslaget 2 5 kan ligge an mot det samme plan E. P& den 
oven.f orliggende vindusside F rager derimot det ytre profil 17 
i vognens lengderetning over det indre profil 15. De hjorne- 
beslag 24 som anordnes, skrues al^si fast til forskjellige 
plan E' og E" . Hoydef orskyvningen av h j omef orbindelsen 2 4 
ved toppgurten 7 understotter stabiliteten, mens forskyvning 
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sideveis av hjomef orbindelsen 24 vindussiden F av d®r/- 
vindusposten 22 letter den indre utbygning uten & bidra 
vesentlig til en bedre stabilitet. 

Ved stenderen 23 (fig. l) som p& begge sider er vindusbegrens- 
ende, rager det ytre profil 17 over det indre profil 16 p& 
begge sider. 

Toppgurten 7 som har form av et avskrAnet hulprofil, m^-overta 
en vesentlig del av vognkasseoppbygningens boyemoment. De to 
toppgurter 7 er innbyrdes forbundet ved hjelp av takspant 27 
som ogsS-^fiang-ec-er- som baBrere for ytterkledningen;- 

I henhold til utforelsesformen vist i fig. 2 er toppgurten 7 
bare utf©rt med ett londerskAret spor 15 som tjener til 
skrueforbindelse med et spant 27. De smA klemplater i 
hj0rneforbindelsen 24 som griper inn i sporet 15 i toppgurten 
7 og et langsgAende spor i spantet 27, er ikke vist. 

Forbindelsen mellom toppgurten 7 og takspantet 27 kan gjores 
vesentlig mer boyningsstiv, idet det analogt med det ytre 
langsgAende profil 4 anordnes to langsgAende spor 15 som 
ligger ved siden av hverandre og taket 8 omfatter to spant 27 
som ligger over hverandre og eventuelt er innbyrdes forbundet 
med midtstykker. 

En takkledning 28 av et bolgebSnd dekker over spantet 27 og en 
del av toppgurten 7 og er limt fast til imderlaget. 

Som vist i fig. 3 kan hjornebeslaget 24 i vindusomr^det F 
utgjores av et senkesmidd vinkelstykke, f.eks. tilsvarende det 
i DE-C2-2 751 753. I doromridet T utgjores hj ornef orbindelsen 
25 av en L-formet del som opptar minst mulig olass. 

I omridet under vinduet er det satt inn mellomgurter 32 mello.^: 
stenderne 6. Disse har et undersk^ret langsgiende spor 15 
bide pi overs iden og undersiden, og er skrudd fast til det 
ytre profil 17 ved hjelp av et hjornebeslag 24. Mot det indre 
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av vognen rager det fra mellomgurten 32 et ytterligere 
underskdret spor 15, som f . eks . kan tjene til A feste rygg- 
lener . 

Den lille parallel logramlignende klemplate 34 som er vist i 
fig. 5 oppviser en vinkel pd 45 og 135 °. Etter innf^ring i 
et langsgdende spor blir de sm& plater dreiet omtrent 90 » n&r 
skruene 14 (fig. 2) som ved hjelp av innvendige gjenger er 
skrudd inn i utboringen 35, trekkes til, siledes at de bringes 
til anslag mot sideveggene i de langsgiende spor 12, 15, og 
kan klemmes fast. Forankringen forbedres ved hjelp av den 
konvekse^.£orm...:som.:.de.-smA klemplater .34 liar...pd den side som 
trekkes til mot profilet, hvilket bevirker en fortanning. 

En vognkasseoppbygning som er utfort i henhold til oppfinnels- 
en er konstruks jonsmessig ytterst tilpasningsdyktig og 
fleksibel. Med f& standardprof iler tillater den flerfoldige 
variasjoner av vognkasseoppbygningen. Takket vaere den 
dobbelte utforming av de xinderskirne langsgAende spor, er 
rammeverket meget vridningssikkert . Til dette bidrar ogsA de 
forskjovede anleggsplan for hjornebeslaget 24 mot stenderne 6 
og likeledes takspantene 27, vesentlig i to retninger, siden 
de kraftpar som dannes ved boyepik j enning derved har en 
vesentlig storre avstand, siledes at det ved likt moment 
opptrer vesentlig mindre krefter. 

Ved hjelp av samvirket mellom fundamentet 1 og overbygget 2 er 
vognkasseoppbygningen selvbasrende, og om i det hele tatt 
nodvendig, er det bare behov for en spesiell forsterkning i 
omridet av en hoydeavsats 3 3 for montering pA en boggi . 

Pi grxinn av f orbindelsesstedenes hoye boyefasthet kan vogn- 
kassene ut formes som "r0r" med ipning i begge ender, uten 
behov for avstivning i kortveggene. Pi gr^ann av toppgurtens 
boyemomentopptagning fordrer de langsgiende bjelker 3 , 4 og 
tverrliggerene 5 i fundamentet 1 bare en lav byggehoyde, 
siledes at gialvet som ligger over disse kan anordnes meget 
lavtliggende. Derved lettes inns tigningen vesentlig. 
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Patentkrav 

1. Vognkasseoppbygning for skinnegiende kj ore toy, som 
omfatter et overbygg (2) med ekstruderte profiler i en 
aliuniniumlegering, og som ved hjelp av mekaniske midler er 
losbart forbundet med hverandre, samt et fundament (1), 
karakterisert ved at fundamentet (1) bestir 
av langsg&ende bjelker (3, 4) og tverrliggere (5) i en 
ekstrudert aluminiumlegering, som ved hjelp av hjornebeslag 
(13, 24, 25) for skruefeste er losbart forbundet med hverandre 
samt med overbygget (2), idet de langsgiende bjelker (3, 4) og 
tverrliggerehe-' fiiiidamentet (1) samt steriderfene (5) og 
toppgurten (7) i overbygget (2), pd minst en side oppviser to 
imderskArne langsgAende spor (12, 15) med C-formede profil- 
skuldre for opptak av skruemuttere eller klembakker, slik at 
fiindamentet (1) i samvirke med overbygget (2) er stabilt 
oppbygget . 

2. Vognkasseoppbygning ifolge krav 1, 

karakterisert ved atdeto langsgiende spor 
(12, 15) pd en side av et aluminiumsprof il ligger ved siden av 
hverandre og med anleggsf later for hjornebeslaget (13, 14, 25) 
liggende i et f elles plan (E) , samt har et felles midtstykke 
(11) . 

3. Vognkasseoppbygning ifolge krav 1 og 2 , 

karakterisert ved atdeto langsgdende spor 
(12, 15) pA minst en side av et alumuni-umsprof il ligger 
sideveis forskjovet til forskjellige plan (E' , E"). 

4. Vognkasseoppbygning ifolge krav 1—3, 

karakterisert ved at hver s tender (5) og 
hvert takspant (27) bestir av to ekstruderte profiler (16, 17) 
som er innbyrdes forbundet over mellomstykker (18) . 

5. Vognkasseoppbygning ifolce krav 4, 

karakterisert: ve d at melloniszykkene (18) 
bestir av et vairmeisolerende rnaiierial, f ortr inr.svis av plase. 
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og er stukket inn i og satt fast i langsgAende spor (19) i de 
ekstruderte profiler (16, 17) , 
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